DIARIO DIGITAL DE NOTICIAS DEL GRUPQO 346
N°® 45 CORRESPONDIENTE AL 1° DE SETIEMBRE DE 2005

*Aviso a los Socios.

**Asamblea y Elecciones en el Grp 346: 1° Se realizard la Asamblea General ordinaria el miércoles 19
octubre a las 1800 hrs. 2° Elecciones de autoridades el viernes 18 de noviembre. 3° Por informacién
acerca de las elecciones y las listas se reciben en Secretaria.

**Aerotv. Nuevo horario: Sdbados Hora 1830 por Canal 5 Tveo.

**Proyeccion a la Antdrtida. Todos los domingos a las 1700 por CX26 y €X38 simultdneamente, con el
Prof. R Bardesio.

*Del Grp 346. El 11 agosto miembros del 346 concurrieron a la EMA y presentaron al cuerpo de
Cadetes a través de una charla y una serie de fotografias, al Grupo Simbdlico de Transporte Aéreo 346
imbuyéndolos de los fines para los cuales fue creado y las actividades de recuerdo y de reconocimiento
que se han realizado. Préximamente se hard lo mismo en la ETA y si las autoridades de la FAU lo
estiman conveniente ante la BA I.

*Cartas de los Lectores.

**Instituto Uruguayo de Derecho Aerondutico del Espacio y la Aviacion

Por medio de la presente nos es grato comunicarle la némina de nuestras Autoridades elegidas de
acuerdo al Acto Eleccionario realizado al 2 de agosto préximo pasado.

PRESIDENTE Dr. Ney de Souza, SECRETARIA Dra. Esc. Silvia Michelini, Secretaria Administrativa
Lorena Rostdn Acevedo 9166507-9157514 Rincén 454 - Of. 420

**Camaradas del Grp. Simb. Transp. Aer. 346: Lamento profundamente que, compromisos ineludibles,
no me permitan acompafiarlos en nuestro 100. Aniversario; deseo hacerles llegar mi mds sinceras
felicitaciones, haciendo votos porque los nuevos afios, nos encuentren siempre unidos y con el mismo
espiritu joven de hasta ahora. Un fuerte abrazo para todos Oscar Vilche

**Lamentablemente no me es posible concurrir por motivos de ftrabajo. Igualmente deseo muchas
felicidades y espero ir en la proxima. Saludos afectuosos: Tte. Cnhel. (Av.) S. da Silveira

**Motivos de indole laboral, me impiden concurrir, a los festejos por el 10°. Aniversario. Hago llegar a
los camaradas transportistas un efusivo saludo con este motivo. Tte. Crnel. (AV.) WILFREDO GUERRA
*Solicitud de Fotos

Reiteramos que la coleccion de fotos de aviones del Grp 346 (3900 fotos) se encuentra a disposicion
totalmente gratuita a quien desee obtenerla. El primer CD contiene fotos de la Aerondutica Militar y de
la Fuerza Aérea y el segundo CD contiene fotos de la Aviacién Naval, Compafiias Aéreas Uruguayas,
Antdrtiday Eritrea.

**Volvemos a solicitarle a los lectores que nos envien por Email o presten, fotos para escanearlas y
agregarlas a huestra coleccidn, que es la de todos y ayudarnos de ese modo a mantener la memoria
colectiva de la aviacidn.

*Internados en el HMC

Sgto. Juanh Menoni 29/07/05

May. (Av.) Guillermo Herndndez 03/08/05 Hospital Jordano/Eritrea Alta

Sgto. Camilo Alvarez 8/08/05 Alta

Cnel Alberto Garcia 16/8 Alta

May Félix Besio 16/8 Alta

Cnel Arnoldo Cambdn 21/8

Tte. Cnel Walter Gomez 20/8 Alta

Tte Cnel Guillermo Lawlor 22/8 Alta




*Fechas para Recordar.

Setiembre.

2/61. Se recibe el C 47 FAU 514- C-47D1-DL N/S 43-16138 (Fabricado DC-3A-467 N° 20604)
7/98 Arriba el Beechcraft Baron FAU 791

12/78 Se recibe el C-95 FAU 585

17/64. Se cambia la denominacion del Grp 3 de Bombardero a Transporte.

27/75 Llegan los C-95 FAU 580 y 581

4/70 Llega el C-47 FAU 508, el 2° con esta matricula, C-47A- 90- DL. N° serie 43-16075, N° Fabrica
20541, el cual posteriormente seria artillado con 3 ametralladoras .50.

13/90 Se accidenta en Carrasco al aterrizar durante un vuelo de entrenamiento el FH-227 FAU 570
17/60 Se crea la Brigada de Mantenimiento y Abastecimiento

21/56 Se funda el Club de la Fuerza Aérea

*La Foto del Mes

*LEAR JET LJ-35A. FAU-500 cX-BOI
*Informacion de la Fuerza Aérea.
** Aniversario 1
El dia 25 de Julio se conmemord el 50 Aniversario del Escuadrén N° 5 (Bdsqueda y Rescate). Se llevéd
a cabo una Ceremonia con la presencia del Presidente de la Repiblica, la MDN y autoridades
estatales. La Ceremonia se realizé en la Base Aérea N° 1.
** Aniversario 2
El 5 de agosto se conmemoré el 50 aniversario del Escuadrén Aéreo No.1 (Ataque), los actos se
llevaron a cabo en la Brigada Aérea II.
**Ceremonia de recordacidn
A la hora 11.00 del 10 de agosto se llevé a cabo en el Cementerio del Norte, Pantedn de la Fuerza
Aérea, la ceremonia del "Dia de los Mdrtires de la Aviacién Militar Uruguaya". El Grp 346 se hizo
presente depositando una corona de flores.
** Otra evacuacién aeromédica en Eritrea.
El 15 de Agosto de 2005, uno de los helicépteros Bell 212 de la FAU en apoyo a la misién de la ONU en
Eritrea y Etiopia, llevé a cabo una operacién de aeroevacuacién médica de un integrante del Contingente
Jordano, en grave estado de salud, desplegado en la localidad de Barentu, que se encuentra situada en
el sector oeste del pais a ciento cuarenta kilémetros de Asmara, la capital de Eritrea, en donde tiene
asiento la base de la unidad de helicdpteros compatriotas.
Esta mision fue duodécima que realiza el contingente actual que se hizo cargo a partir del mes de
febrero. Dada la capacidad que posee nuestra unidad, en operar sofisticados equipos de visién nocturna,
el traslado se efectud desde una region montafiosa a las 22:50 hora local, e insumié casi dos horas de
vuelo, debiendo ser necesario el traslado al Hospital Jordano Nivel IT para su inmediata atencién ya
que el paciente presentaba un cuadro de apendicitis aguda.




Gracias a la rdpida y efectiva intervencidn, conjunta con un grupo de médicos Jordanos, el enfermo se
recupera favorablemente.

* Noticias Aeronduticas.

** Guatemala se reequipa con escuadron de Alpha-Jets.

La Fuerza Aérea de Guatemala estd negociando la compra de 10 aviones usados Dassault/Dornier Alpha
Jet de ataque y entrenamiento con Bélgica. Los aviones irian a sustituir a los 13 A-37B adquiridos
entre 1971y 1975, de los cuales hay solo 3 operativos. Los aviones ofertados por Bélgica son parte de
un stock de 29 alphajets, los cuales han sido recientemente modernizadas en sus instrumentos
electronicos de cabina para hacerlos mds efectivos como entrenadores de pilotos de F-16.

**Brasil compra Mirage 2000 C

El 16 de julio se anuncid que la FAB comprard 12 cazas M2000C usados, a la FA Francesa por un valor
de 72 millones de ddlares, para ser entregados inmediatamente. El anuncio fue dado al final de la visita
del Presidente de Brasil a Francia. La compra incluye un paquete de repuestos y equipos especiales por
20 millones de euros mds, ya que los aviones estardn equipados de radares de pulso doppler RDI. Estos
aviones sustituyen los antiguos Mirage III ERy le dan a la FAB la capacidad de combate necesaria
mientras se decide el programa del nuevo avién de caza F-X.

**Chile confirma sus planes de compra de F-16.

El MDN de Chile ha confirmado que estd recibiendo ofertas para adquirir F-16A/B usados desde
Holanda y Turquia y que la decisidn serd tomada a fines del 2005. Las ofertas oscilan entre 20 y 28
aviones, costo aproximado de la operacién de 150 millones de délares y serian 24 F-16Ay 4 F-16B de
doble cabina, mds un paquete de repuestos. A esta compra se le suma la ya realizada de 10 F-16 C/D
Block50, nuevos, esperados para 2006. La compra de estos F-16 usados es para reemplazar la flota de
15 Mirage 50 Panteras y 19 Mirage 5 Elkan.

**Chile opta por el A400M

El gobierno Chileno a aprobado un plan para comprar 3Airbus A400M, avién de transporte militar
estratégico. El Contrato por 250 millones de ddlares serd firmado a mediados de este afio y la entrega
de los aviones serd iniciada en 2010

**LAN compra 12 nuevos aviones

LAN invertird U$S 1.100 millones en la compra de 12 Boeing 767 para renovar su flota y realizar su
nuevo plan de vuelos en América, Europay Asiay se destinardn la mitad al transporte de pasajeros en
rutas de largo alcance y la otra mitad a carga.

Los 767-300 comenzardn a ser entregadas durante el 2006 y terminard en el afio 2008.

**Segunda pista en Pudahuel en Santiago de Chile,

A partir del 1° de Setiembre quedard habilitada la 2° pista de Pudahuel con una longitud de 3880x60
mts, su puesta en marcha permitird reparar la antigua y para fines de diciembre, ambas podrdn operar
en forma simultdnea, con lo cual la capacidad del aeropuerto deberia crecer en al menos un 40%.
**Nueva aerolinea peruana.

El Grupo Marsans y Aerolineas Argentinas han anunciado la formacién de Aerolineas del Perd. Una
nueva aerolinea peruana. Los accionistas incluyen interesados peruanos y otros 3 socios queserdn
seleccionados por los accionistas entre 17 empresas peruanas que han realizado propuestas de negocios.
Entre estos interesados hay instituciones bancarias y aerolineas.

La nueva aerolinea es posible que comience sus operaciones a fines de 2005.

**China comprard 50 aviones a Boeing

Informd la Comision Estatal de Desarrollo y Reforma de China, que a partir del mes de agosto 2005,
varias compafiias aéreas de China y la Boeing firmardn un contrato para la adquisicion de 50 aviones
Boeing B-787 por un valor de 6 mil millones de délares. Se estima que el primer avién Boeing sea
entregado a partir de junio de 2008, el que podrad estar volando durante los Juegos Olimpicos de
Beijing.

**En EE.UU. se anuncia un contrato para defensa de aviones comerciales

El Departamento de Seguridad Interior (DHS) ha anunciado 2 contratos de u$s 45 millones cada uno,
como parte del Programa de Defensa Aérea Contra Armas Portables por un Hombre, para proteger a
los aviones comerciales de ataques producidos por sistemas de misiles disparados desde el hombro




(MANPADS) De acuerdo a lo informado por la DHS, el costo final del programa rondaria los u$s 6
billones para instalar en todos los aviones de la flota comercial de los EE.UU. los equipos contra
MANPADS. Algunas empresas como Singapore Airlines, Qantas y Virgin Airlines, por ejemplo ya han
instalado el sistema de aviso DIRCM en sus aviones.

**Aerolineas Argentinas

Aerolineas Argentinas ha aumentado su flota y ahora cuenta con 3 Boeing 747-400y 7 Boeing 737-
500 en su flota. La aerolinea anuncié un plan de renovacién de la flota en Octubre de 2004 y ha estado
reemplazando los viejos Boeing 737-200 por 737-500. Un total de 15 737-500 estdn previstos y 4
747-400 los cuales estardn agregados para fines de 2005. La aerolinea realizard vuelos bisemanales
entre Buenos Aires y Barcelona, desde el 4 Octubre 2005.

** Los turbohélices decolan otra vez.

Las ventas de aviones turbohélice estdn creciendo, por la presién del aumento de demanda de las
empresas aéreas de bajo costo

**Airbus instalaria en China planta de produccion

Por su baratisima mano de obra y por sus enormes posibilidades como mercado, la atraccion que ejerce
China sobre las empresas de todo el mundo es tal, que Airbus podria trasladar parte de su produccion.
Al menos, asi lo anunciaban los medios estatales chinos, que aseguraban que Airbus profundizaria de
esa manera su incursion en el pais tras su aterrizaje hace ya dos décadas.

Desde entonces, el consorcio europeo ha vendido en China mds de 200 aparatos, mientras que para este
afio ya ha recibido 59 pedidos. Con la apertura de una planta propia en China, la compafiia se
posicionaria fambién en un mercado en constante crecimiento que, segtn apuntan todas las previsiones,
demandard 1.600 aviones durante las dos préximas décadas.

*EL ESPACIO AEREOQ Y SU REGIMEN JURIDICO (1° parte de 3)

Esc. Alicia Presto de Gonzdlez
INTRODUCCION
Espacio y Tiempo son dos hociones estrechamente vinculadas que tienen el cardcter de ideas trascendentales.
Constituyen una condicién a priori universal, necesaria a todo conocimiento.

Originariamente son datos intuitivos, subjetivos, a partir de los cuales podemos construir nociones de espacio y
tiempo objetivas atribuyéndoles una realidad exterior a nuestra conciencia.

Como realidad perceptible por los sentidos, nos encontramos ante la imposibilidad de definir al espacio.

Con respecto al espacio aéreo una disquisicién comdn es la de diferenciar aire de espacio aéreo. El aire posee una
naturaleza etérea, fluida, inmensa y mévil que determina su imposibilidad de aprehensién fisica. Ya los romanos lo
consideraban * res communis omnis”, y vendria a constituir un contenido. El espacio aéreo es un continente cuyo
contenido es la atmésfera terrestre. Lo cierto es, que el espacio aéreo es un dmbito en el que se desarrollan
actividades humanas, siendo la aviacién una de ellas.

Algunos autores entienden que el espacio aéreo ho es un bien, porque no es fisicamente apropiable, pero la
mayoria considera al espacio aéreo como un bien o cosa, que tiene una medida de valor, y es susceptible de
propiedad, y pasible objeto de soberania.

En general es aceptado el hecho de que todo Estado se compone de tres elementos: poblacidn, territorio y poder
soberano.

Es comprobable que a lo largo de la historia, el escenario en que se ha movido el Estado ha ido cambiando, es asi
que de un territorio unidimensional que caracteriza a la llamada ciudad-estado, se pasa al territorio b/-dimensional,
cuando el mar deja de ser considerado res nulius.

Es a fines del siglo XVIIT (1782) cuando aparecen los globos de aire caliente, los artefactos de los hermanos
Montgolfier, que comienza a surgir la idea de dominio vertical de los Estados, y se empieza a hablar de territorio
tridimensional ( tierra-aire-mar).

Surgen entonces los primeros problemas juridicos de cémo regular la conducta del hombre y los derechos
soberanos y jurisdiccionales de los Estados.

Finalmente, con el advenimiento de la era espacial aparece lo que se ha dado en llamar el territorio
cuatridimensional, agregdndose a los demds dmbitos el espacio ultraterrestre.

El tratamiento del espacio aéreo y su régimen juridico tiene connotaciones que involucran al Derecho Pdblico, al
Derecho Privado con temas como la extensién de los derechos del propietario del suelo sobre el espacio aéreo que
se encuentra sobre sus fundos o las limitaciones al derecho de propiedad en beneficio de la seguridad y
regularidad del transporte aéreo, existiendo ciertas dreas que tocan ambas ramas del Derecho.




DELIMITACION ENTRE EL ESPACIO AEREO Y EL ESPACTIO ULTRATERRESTRE.

Los Estados reconocen la existencia de un espacio aéreo y de un espacio ultraterrestre, que si bien, han sido
regulados internacionalmente, no se ha llegado a determinar precisamente cudles son sus limites fisicos.

La importancia de la delimitacién entre ambos espacios reside en la diversidad de sus regimenes juridicos. En
efecto, mientras en el espacio aéreo impera el principio de soberania, en el espacio ultraterrestre predomina el
principio de libertad.

El espacio aéreo estd sometido a soberania estatal completa y exclusiva, mientras que el espacio ultraterrestre es
"res communis omnium"”.

La falta de una definicién o delimitacion del espacio aéreo puede dar lugar a una incertidumbre juridica respecto al
derecho a aplicar: el Derecho Aerondutico o el Derecho Espacial.

Ni la Convencién de Paris de 1919, ni el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional ( Convenio de Chicago de 1944)
definen o sefialan los limites de soberania o las fronteras.

Asi el Articulo 1° del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Convenio de Chicago de 1944), ratificado por
nuestro pais por ley 12.018 de 4 de noviembre de 1953 establece la soberania plena y exclusiva de los Estados en el
espacio aéreo situado sobre su territorio, mientras que el Articulo 2° del citado instrumento se refiere a los
limites horizontales de la soberania estatal, pero no a los verticales.

Tampoco el Tratado sobre los principios que gobiernan las actividades de los Estados en la exploracién y utilizacién
del espacio ultraterrestre, incluso la luna y otros cuerpos celestes, conocido como Tratado del espacio de 1967,
ratificado por Uruguay por Ley 13.854 de 4 de junio de 1970, delimita el espacio aéreo, ya que no se definen los
limites del espacio ultraterrestre.

Desde 1983, el tema de la delimitacidn entre ambos espacios, viene siendo estudiado en la Comisién sobre la
Utilizacién del Espacio Ultraterrestre con Fines Pacificos ( COPUOS). Ese afio, la Delegacién rusa presentd una
propuesta en la que propuso que * el limite entre el espacio atmosférico y el espacio ultraterrestre se determina
por acuerdo entre los Estados a una altura no superior a 110 kms sobre el nivel del mar y se reafirma(se)
juridicamente mediante la concertacién de un instrumento de derecho internacional de cardcter obligatorio...” "En
este instrumento se preverd también que se preservard el derecho de paso inocente con fines pacificos de un
objeto espacial de cualquier Estado sobre el territorio de otros Estados a alturas inferiores al limite convenido al
salir de su érbita y reingresar a la tierra.”

La Sub-Comisién de Asuntos Juridicos de dicho organismo, en su 43° periodo de sesiones celebrado en Viena del 29
de marzo al 8 de abril de 2004, fue de la opinién de que la definicién y delimitacién del espacio ultraterrestre
continuaba siendo un tema importante, en consideracidon de la existencia de diferentes regimenes juridicos y de los
continuos avances techoldgicos, teniendo en cuenta los principios de soberania y libertad que los diferencia.
Doctrinariamente se han establecido limites al espacio aéreo y al espacio ultraterrestre en base a criterios
técnicos y cientificos, los cuales han fracasado al igual que los criterios juridico-politicos a los que se arribaria
mediante una delimitacién convencional.

Los criterios técnicos o cientificos mds conocidos se basan en la composicién de la atmésfera, la densidad del aire
como elemento de sustentacidn de las aeronaves, la delimitacién tomando en cuenta la rbita de un satélite
artificial de la tierra, la Linea Von Karman ( 83km de altura) y la delimitacién en funcién de los efectos de la
gravedad, entre otfros.

La fijacién de una altura para ubicar el plano divisorio entre los dos espacios ird cambiando con los adelantos
tecnoldgicos, salvo que se tome una altura determinada y se resuelva por la via convencional.

Al no existir criterios tecnoldgicos y cientificos uniformes, y dado que los mismos no brindaban certidumbre en la
fijacién de de la frontera, muchos autores desecharon esta forma de delimitacidn y se inclinaron a buscar una
solucién normativa, intentando lograr un criterio juridico de delimitacidn por la via de un acuerdo internacional.
Para los criterios juridico-politicos, lo importante no son tanto los limites entre los espacios aéreo y
ultraterrestre, sino la extensién de la soberania en sentido vertical, tendiendo a determinar el concepto de "
frontera aérea” en relacién con el principio de soberania de los Estados en el espacio aéreo.

Las posiciones relacionadas con la extension del poder estatal respecto del espacio aéreo van desde la tesis de la
soberania extendida hasta al infinito llegando a aquella que se inclina por la abolicion del principio de soberania, ya
que entiende que la havegacién aérea exige la necesidad de la libertad del aire, puesto que a medida que nacen
nuevos Estados, se multiplican los espacios aéreos sometidos a soberania, lo que complicaria la navegacién aérea en
cuanto se negasen permisos de sobrevuelo que obligarian a las aeronaves a fomar otras rutas.

Otras teorias se refieren a la posibilidad de control efectivo del espacio aéreo, a la limitacion de lo necesario para
la seguridad y defensa del Estado o la delimitacion del espacio en zonas.

En general la posicién dominante se inclina por una regulacién convencional que establezca una seguridad juridica.
Pero aqui el tema se complica al momento de decidir entre los criterios “espaciales " y los "funcionales”.

El enfoque espacial estableceria dos zonas, cuyo limite seria una altitud de 100 o 110 kilémetros por encima del
nivel del mar. Hasta los 100 o 110 kms , se aplicaria el principio de soberania, luego el de libertad en el espacio



ultraterrestre. Sin embargo, los problemas subsisten, ya que un mismo objeto espacial tendria en un tiempo
brevisimo regulaciones juridicas diferentes.

De adoptarse el criterio funcional, lo relevante, seria el tipo de actividad desarrollada: aérea o espacial. Aln asf,
los problemas se mantienen en vista de las diferentes posiciones politicas entre los Estados: las grandes potencias
espaciales son partidarias de la mayor libertad, mientras que los Estados cuya participacién en la carrera espacial
es menos activa, se oponen a una libertad irrestricta que pueda conducir a una amenaza a la soberania aérea.
Numerosos Estados han formulado reivindicaciones de soberania sobre segmentos del espacio que se encuentran
por encima de sus territorios, lo que frustra los intentos de definir los limites entre el espacio aéreo y el
ultraterrestre.

* Astrondutica

**Descubierto un "Décimo Planeta"

Astrénomos han encontrado un nuevo planeta en los confines del Sistema Solar.

El 29 Julio, 2005 se anuncié hoy el descubrimiento de un nuevo planeta en las afueras del sistema solar
y se establecié que es mds grande que Plutén

El planeta, que no ha recibido ain un nombre oficial, fue descubierto utilizando el Telescopio Samuel
Oschin del Observatorio Palomar, cerca de San Diego. Actualmente el planeta se encuentra casi 97
veces mds lejos del Sol que la Tierra, lo que equivale a 97 Unidades Astronémicas) A modo de
comparacion, Pluton estd a 40 AU del Sol.

Esto coloca al nuevo planeta mds o menos en un drea oscura mds alld de Neptuno donde miles de
pequefios objetos helados orbitan al Sol. El planeta parece ser otro objeto tipico del Cinturéon de Kuiper
—solo que mucho mds grande. Su enorme tamafio en relacién con los nueve planetas conocidos significa
que solo puede ser clasificado a si mismo como un planeta.

Los telescopios atn ho han revelado el disco del planeta. Para calcular qué tan grande es, los astrénomos
deben basarse en mediciones de la luminosidad del planeta. Al igual que todos los planetas, es de
suponer que éste brilla por el reflejo de la luz solar. En términos generales, cuanto mds grande sea el
planeta, generalmente mayor es el reflejo. La reflectancia, la fraccién de luz que refleja el planeta, no
se conoce aln. Sin embargo, es posible determinar limites en el didmetro del planeta:

El nombre temporal del planeta es 2003 UB313. Los descubridores propusieron un nombre permanente
ante la Unién Astrondémica Internacional y estdn esperando la decision de este organismo antes de
anunciar el nombre.

* De interés.

**INFARTO

A veces los sintomas de un infarto son dificiles identificar. Desgraciadamente, la falta de conocimientos provoca algdn desastre.
La victima de un infarto puede sufrir dafio cerebral, si las personas cercanas no reconocen los sintomas de un infarto, y no se
atiende a tiempo. Ahora los doctores dicen que un simple espectador puede reconocer un infarto, haciéndole tres simples
peticiones al afectado, una después de la otra:

* Pidale al individuo que sonria.

* Pidale que levante ambos brazos.

* Pidale que repita una frase simple.

Si el afectado tiene algdn problema para realizar cualquiera de estas tres tareas, llame a emergencias o una ambulancia
inmediatamente, digale que hay una persona sufriendo un infarto, y describa los sintomas al que reciba la llamada.

Después de descubrir que un grupo de voluntarios sin conocimientos médicos podian identificar la debilidad facial, la debilidad de
los brazos y problemas del habla, los investigadores invitaron al piblico en general a aprender el procedimiento y diagnosticar un
infarto.

Esta informacién fue presentada en la reunién anual de la Asociacién Americana Contra el Infarto. El uso extendido de esta
prueba podria producir el diagnéstico y tratamiento a tiempo de un infarto y prevenir el dafio del cerebral.

*Chistes, Costumbres y Tradiciones Aeronduticas"

Humor en las comunicaciones aeronduticas.

Una Controladora de Trdnsito Aéreo a un piloto después un extenso pedido de diferentes
autorizaciones: "...la (ltima vez que le di a un piloto todo lo que él queria, estuve 3 semanas con

antibidticos."

En el circuito de espera de un aeropuerto se encontraban varios aviones...
Avion desconocido: “iEstoy repodrido de aburrido!”
Control de Trdnsito Aéreo: "Al Ultimo avion que transmitid, iiidentifiquese inmediatamentell”.



Avién desconocido: "Dije que estaba aburrido, pero no que era estipido”

Torre: "Delta 351, tiene un trdfico a las 10 horas, 6 millas"
Delta 351: "Deme otra indicacion... iNosotros tenemos relojes digitales!"

Un dia, al piloto de un Cherokee 180 la torre le informé que se mantuviera fuera de pista mientras
aterrizaba un DC-8. El DC-8 aterrizd, giré sobre pista, y carreteé cerca del Cherokee.

Un chistoso en la tripulacién del DC-8 dijo por la radio: "Que precioso avioncito. Lo hizo usted mismo?”
El piloto del Cherokee no iba a dejar pasar el insulto asi como asi, y le contesté por la radio: "Lo hice
con partes de DC-8. Otro aterrizaje como ese y tendré suficientes partes como para armar otro."

Control: "Air Force 53, parece que su motor tiene fuego..... iOhl..olvidelo, veo que usted ya se ha
eyectado.”

Torre: "Hawk 20, ¢es el mismo avién que declaré emergencia hace dos horas?”
Piloto: "Negativo, sefior. Es solamente el mismo piloto.”

Torre: "Delta Zulu Romeo, vire a la derecha ahora y reporte su rumbo."
Piloto: "Wilco. 341, 342, 343, 344, 345°..."

Piloto: "Torre, por favor hable despacio, soy un nifio en Inglés y estoy solo en la cabina "

Torre: "Hotel Papa Oscar ascienda de 4000 a 6000 y mantenga."
Piloto: "Hotel Papa Oscar, ascendiendo a nhivel de vuelo 100."

Torre: "Hotel Papa Oscar, ascienda a nivel de vuelo 60 y mantenga."
Piloto: "Pero cuatro mds seis es diez, no es cierto?"

Torre: "Usted debe ascender, no sumar."

Munich Torre: "LH 8610 autorizado a decolar."

Piloto (LH 8610): "Pero nosotros ni siquiera hemos aterrizado."
Torre: Si, quién estd entonces esperando en la 26 sur? "

Piloto (LH 8801): "LH 8801."

Torre: "OK, entonces usted estd autorizado a decolar."

Torre: "Mission 123, ¢tiene problemas?"

Piloto: "Pienso que si, perdi mi brdjula."

Torre: "Juzgando el modo que estd volando, usted, iperdié todo el panel de instrumentos!"
Control: "CRX600, estd en curso al VOR?"

Piloto: "Mds o menos."

Control: "Entonces proceda un poco mds hacia VOR."

Piloto: "Buenos dias, Frankfurt Terrestre, KLM 242 solicita puesta en marcha y push back, por favor."
Torre: "KLM 242 espere la puesta en marcha dentro de dos horas."

Piloto: "Por favor confirme: ¢dos horas de demora?"

Torre: "Afirmativo."

Piloto: "En ese caso, cancele los buenos dias que le dije!"

Control: "USA 353 contacte Cleveland Center 135.60.

(pausa)

Control: "USA 353 contacte Cleveland Center 135.60!"

(pausa)

Control: "USA 353 iusted es como mi esposa que nunca me escucha!"




Piloto: "Center, este es USA 553, y... quizds si la llamara por el nombre correcto, usted tendria una
respuesta mejor!”

Torre: "..y ademds, para su informacién, usted estd ligeramente a la izquierda de la linea central de esa
aproximacion."
Speedbird: "Eso es correcto; y mi Copiloto estd ligeramente a la derecha"

Aproximacion: "Acme 202, cruce 30 DME a 8000' y mantenga."

Piloto: "Aproximacién, 202 no puede con ese régimen de descenso."
Aproximacion: "¢Cudl es el problema 202? ¢No tiene frenos de velocidad?"
Piloto: "Si. Pero los uso para mis errores. No los suyos”

Torre: Alitalia 345, continde rodando y mantenga posicién en la pista 26 sur, chequee trabajadores a
lo largo del taxiway.
Piloto: Alitalia 345, Rodando a pista 26. Trabajadores chequeados; estdn todos trabajando, menos uno.

Piloto alumno, perdido: "Aeropuerto desconocido con un Cessna 150 sobrevolandolo en circulos,
identifiquese.”

Tower: Tiene suficiente combustible o no?
Pilot: Si

Tower: Siqué??

Pilot: Si, sefior.

Control: "AF 1133, usted estd a 8 millas en final de pista 27R. Usted tiene un UH-1 a 3 millas adelante
suyo en final; reduzca a 130 nudos.”

Piloto: "Roger, Frankfurt. Por usted, reduciremos la velocidad de este gran avion a 130 nudos.

Control: (unos momentos mds tarde): "AF 1133, el trdnsito del helicéptero esta a 1 1/2 millas adelante
suyo y a 90; reduzca velocidad a 110 nudos."

Piloto: "AF 1133 frenando este gran pdjaro a 110 nudos"

Control: "AF 1133, usted estd a 3 millas del toque, el trdnsito del helicoptero estd ahora a 1 milla
adelante, reduzca la velocidad a 90 nudos”

Piloto (un poco molesto) "Sefior, custed sabe cudl es la velocidad de pérdida de un C-130?"

Control: "No, pero si se lo pregunta a su copiloto, él probablemente pueda decirselo.”

*Direcciones interesantes de la Web.
http://www.univision.com/content/audio.jhtml?cid=376562&channelName=Miami& requestid=234111
Hagan doble click en el sitio y oigan... parece un didlogo de otro mundo.

www.google.esrth Imdgenes satelitales del mundo

www.avioncitos

www.elplata.info/ Muy buena informacion de actualidad politica, econdmica y social. Ademds es posible
suscribirse gratis y envia las novedades

*Agradecemos si conoce a alguien interesado en suscribirse y recibir gratis este Diario envienos su
direccién de Email.
** Para desuscribirse: Email a grp346@adinet.com.uy y en asunto “desuscribir boletin”
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